
InsegnamentoInsegnamento
didi

Fondamenti di Infrastrutture viarieFondamenti di Infrastrutture viarie
Territorio ed infrastrutture di trasporto
La meccanica della locomozione: questioni generali
Il fenomeno dell’aderenza e l’equazione generale del moto
Dall’equazione generale del moto alle caratteristiche di moto
Sistemi di trazione e motori di trazione
Trazione ferroviaria: studio di una fase completa di moto
Trazione stradale: studio di una fase completa di moto
La frenatura in ferrovia e su strada
Legislazione e Normativa
Norme funzionali e geometriche per la costruzione delle strade
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1) elementi del tracciato planimetrico, rettifili e curve circolari,  
pendenza trasversale in curva, curve a raggio variabile
2) allargamento in curva e diagramma di velocità
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Volume del solido stradale: metodi di calcolo



TRAZIONE FERROVIARIATRAZIONE FERROVIARIA
STUDIO DI UNA FASE COMPLETA DI MOTOSTUDIO DI UNA FASE COMPLETA DI MOTO

In ferrovia solitamente si studia una fase completa di moto ipotIn ferrovia solitamente si studia una fase completa di moto ipotizzandolo izzandolo 
uniformemente accelerato (in avviamento) e decelerato (marcia inuniformemente accelerato (in avviamento) e decelerato (marcia inderiva e deriva e 
frenatura).frenatura).
Per la sola fase di avviamento Per la sola fase di avviamento èè possibile analizzarlo ipotizzando il moto possibile analizzarlo ipotizzando il moto 
vario. Lvario. L’’ equazione del moto equazione del moto èè rappresentata dallrappresentata dall’’ espressione:espressione:

FFtt (v) (v) -- RRTT(v) = M(v) = Mee dv / dtdv / dt
Da tale equazione differenziale, attraverso successive integraziDa tale equazione differenziale, attraverso successive integrazioni, e oni, e 
possibile quantificare i valori delle caratteristiche di moto: apossibile quantificare i valori delle caratteristiche di moto: a(t), v(t), e s(t) in (t), v(t), e s(t) in 
funzione del tempo attraverso due metodi tabellari denominati: funzione del tempo attraverso due metodi tabellari denominati: ““ ∆∆tt”” e e ““ ∆∆VV”” ..
Il metodo Il metodo ““ ∆∆tt”” èè pipiùù preciso, ma richiede un approccio iterativo; il metodo preciso, ma richiede un approccio iterativo; il metodo 
““ ∆∆VV”” invece invece èè meno preciso, ma permette un approccio diretto.meno preciso, ma permette un approccio diretto.
Di seguito sono riportate le due tabelle una per ogni metodo relDi seguito sono riportate le due tabelle una per ogni metodo relative ative 
allall’’ avviamento di un convoglio ferroviario di 500 t, trainato da unaavviamento di un convoglio ferroviario di 500 t, trainato da una
locomotiva da 2000 HP, con Plocomotiva da 2000 HP, con Paa di 100 t e Mdi 100 t e Mee = 1+= 1+µµ = 1,09= 1,09 e la e la 
rappresentazione grafica dei diagrammi di avviamento.rappresentazione grafica dei diagrammi di avviamento.

Fondamenti di infrastrutture viarie



Fase completa di motoFase completa di moto
Trazione ferroviaria: studio di una fase completa di moto



Avviamento: metodo Avviamento: metodo ““ ∆∆VV””
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Avviamento: metodo Avviamento: metodo ““ ∆∆tt””
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Diagrammi di avviamentoDiagrammi di avviamento

I valori I valori ““ °°”” sono calcolati con il metodo sono calcolati con il metodo ““ ∆∆VV”” , i valori , i valori ““ ** ”” sono calcolati con il metodo sono calcolati con il metodo ““ ∆∆tt”” ..
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