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TRAZIONE FERROVIARIA
STUDIO DI UNA FASE COMPLETA DI MOTO

In ferrovia solitamente si studia una fase compbitanoto ipoizzandolo
uniformemente accelerato (in avviamento) e decelgmarcia inderiva e
frenatura).
Per la sola fase di avviamenéopossibile analizzarlo ipotizzando il moto
vario. L' equazione del moterappresentata daéspressione:

F, (V) - Ry(v) = M_dv / dt
Da tale equazione differenziale, attraverso suoccEsstegrazoni, e
possibile quantificare i valori delle caratterisgcdi moto: &), v(t), e s(t) in
funzione del tempo attraverso due metodi taball@nominati* t" e“ V”.
Il metodo* t” e piu preciso, ma richiede un approccio iterativo; il out
“ V" Invecee meno preciso, ma permette un approccio diretto.
Di seguito sono riportate le due tabelle una peni agetodo reative
all’avviamento di un convoglio ferroviario di 500 taitrato da una
locomotiva da 2000 HP, con Rli 100 t e M = 1+ = 1,09¢e la
rappresentazione grafica dei diagrammi di avviament



Trazione ferroviaria: studio di una fase completa di moto

Fase completa di moto
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Avviamento: metodo “AV
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o F R Y =Y/ |y=—2r—| A =0,278 8 | s =y |7 s=0,278 VAt | s =EAs
e B Y 1000 (1 +p) Y wied
(km/h) | (kg) | (kg) | (kg) | (kg/tonn) (m/sec?) (sec) (sec) s (m)
0-10 | 20000 [1000 | 19000 | 38,0 0, 342 8,1 8,1 5 11 11
10-20 |20000 | 1000 | 19000 | 38,0 0, 342 8,1 16,2 | 15 34 45
20-30 |20000 |1050 |18950 | 37,8 0, 340 8,2 24,4 | 25 57 102
30-40 | 15400 | 1150 | 14250 | 28,5 0, 267 10,4 34,8 | 35 101 203
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Avviamento: metodo
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Diagrammi di avviamento
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| valori “°” sono calcolati con il metodo V", i valori“*” sono calcolati con il metodo t".



